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OBJETIVO DESTA CARTILHA

Essa cartilha visa facilitar acompreensao

e apropriagao da Enabici pelos diversos setores

governamentais, incluindo técnicos

e gestores publicos, bem como pela sociedade
civilem geral, de forma a apoiar na promogao
da mobilidade por bicicleta no Brasil.

Além disso, a cartilha busca sensibilizar
diferentes atores sobre arelevancia da
Estratégia, destacando a necessidade de
implementacao de suas agoes, conforme
descritas no documento completo da Enabici.

Essas acoes, que ocorrem em diferentes
niveis governamentais e através da sociedade
civil organizada, sao primordiais para a
construcao de cidades mais sustentaveis,
saudaveis e inclusivas. Ao focar na
mobilidade por bicicleta, a gestao publica
estard aproximando-se das metas nacionais
e internacionais de desenvolvimento
sustentavel, contribuindo para melhorar

a qualidade de vida urbana e a mitigagao
das mudancas climaticas.
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ENABICI

A Estratégia Nacional de Promocgao da
Mobilidade por Bicicleta (Enabici) € uma
iniciativa da Uniao de Ciclistas do Brasil

(UCB), em parceria com diversas outras
organizacgoes, para criar uma agenda de agdes
até 2030, com o objetivo de transformar a
realidade da mobilidade por bicicleta no

Brasil, de forma a garantir mais seguranca e
conforto para todas as pessoas que pedalam

em todo territério nacional.

A construcao da Enabici se deuem
decorréncia da Lei Federal n° 13.724, de

4 de outubro de 2018, que institui o Programa
Bicicleta Brasil (PBB), criado para incentivar

o uso da bicicleta visando a melhoria das
condicoes de mobilidade urbana”. Desde
entao, a UCB vem dialogando com o Governo
Federal e outras instituicoes para contribuir
no processo de regulamentacgao da lei e apoiar
aimplementacao do PBB.

A Enabici é um instrumento que apresenta

uma visao, define diretrizes e objetivos para
subsidiar a atuagao do poder publico em todas
as suas esferas, da sociedade civil e do setor
produtivo bem como a elaboracao da politica
cicloviaria nacional até 2030. Busca tratar de
questdoes fundamentais paraa promocao do
uso da bicicleta, abordando o que € necessario
realizar para transformar positivamente a
realidade de quem pedala ou quer pedalar.

Confira o documento
da Estratégia

Completaacessando
o0 QR Code ao lado.

ESTRATEGIA NACIONAL DA BICICLETA

Os cinco Eixos da Enabici se dividem em 16 Temas; cada Tema possui a sua Visdo, que
norteia as Diretrizes Especificas e os Subtemas que, por sua vez, apresentam os Objetivos*
necessarios para transformar a realidade a bicicleta no Brasil:

Visao

Eixos tematicos p 3

7
\.

Diretrizes Gerais

Visdo do tema

Temas p N
| Diretrizes do tema*
Objetivos* [ Acgbes propostas*® ]

*Tendo em vista que esta é uma cartilha resumida, as diretrizes especificas dos temas e os 280 objetivos dos
subtemas ndo estdo apresentados neste documento. Para visualiza-las, acesse o documento completo da Enabici.

Essa cartilha destaca os eixos tematicos, temas e subtemas

apresentados na estratégia nacional. Tomadores de decisao de

diferentes instancias podem identificar como suas propostas e projetos

se conectam com tais itens, compreendendo de que forma estao

contribuindo para um Brasil mais ciclavel.




VISAO GERAL

Até 2030, o Brasil tera a mobilidade por bicicleta com 25%

de participacao modal e uma politica nacional consolidada,
contribuindo para a sustentabilidade e reducao de
desigualdades, garantindo a seguranca, acessibilidade
e conforto para quem utiliza a bicicleta no pais.

Principios Gerais

a. Plenodireito a cidade, com a promogao
do acesso as oportunidades, servigos,
atividades, aos espagos urbanoseaum
meio ambiente preservado;

b. Funcao social da cidade, entendendo
a cidade como um bem comum;

c. Preservacdao ambiental, através do uso
sustentavel dos recursos, reduzindo o
impacto das mudangas climaticas;

d. Desenvolvimento sustentavel
nas dimensodes ambientais, econdmicas,
sociais, politicas e culturais;

e. Acessibilidade universal, garantindo pleno
acesso e permanéncia de todas e todos
a cidade, aos seus equipamentos, servigos
e espagos;

f. Articulagao do desenvolvimento
regional, proporcionando a gestaoeo
desenvolvimento do territorio de forma
integrada;
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g. Inclusao social, com respeito a diversidade

étnico-racial e seus territorios;

h. Equidade na distribuicao e uso dos espagos
viarios;

i. Bem-estar social, promovendo vida
saudavel;

j. Seguranca no deslocamento das pessoas,

considerando que nenhuma morte &
aceitavel, reduzindo as vitimas feridas
e fatais no transito das cidades;

k. Eficiéncia, eficacia e efetividade na
circulagcao urbana;

I. Integralidade em saude;

m. Transparéncia administrativa em todas as
esferas de governo;

n. Gestdo participativa no planejamento
e implantacao.

Diretrizes Gerais

Priorizar os modos ativos sobre os
motorizados e os servigos de transporte
publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

Garantir que todas as cidades
brasileiras, e suas conexoes rodoviarias,
independentemente de seus aspectos
fisicos e humanos, possam prover vias
seguras e confortaveis para a circulagdo
de bicicletas;

Efetivar a gestdo democrética no
planejamento e implementagao da politica
cicloviaria;

Integrar a politica de mobilidade por

bicicleta a politica de desenvolvimento
urbano e as politicas setoriais de habitacao,
saneamento basico, planejamento e gestao
do uso do solo, saude, educacao, turismo,
esporte e outras, no ambito dos entes
federativos;

Aumentar a participacdao modal da

bicicleta nos deslocamentos das cidades,
considerando publicos vulneraveis, como
mulheres, idosos, criangas, pessoas com
deficiéncias e populacoes periféricas, em
sua maioriaracializadas;

Adequar os sistemas de circulacao dos
modos ativos e transporte publico coletivo
aos objetivos e diretrizes de uso e ocupagao
do solo, contribuindo, em especial, para

a requalificacao dos espacos urbanos

e fortalecimento dos eixos e polos de
centralidades;

g. Planejar, projetar e implantar vias que

garantam seguranca para a circulagao de
bicicletas, capazes de minimizar e absorver
futuros erros humanos, ndo ocasionando
sinistros com lesdes graves ou fatais.

Alcangar a equidade de género, raca, idade,
capacidade e territérios, garantindo a
inclusao da diversidade, sobretudo a étnica-
racial nas estruturas de gestao e tomada de
decisao nos 6rgaos publicos;

Promover cooperacao entre os governos,
ainiciativa privada e os demais setores da
sociedade nos processos de planejamento
e implementacao;

Favorecer os deslocamentos de cargas por
bicicletas, promovendo a ciclologistica;

Integrar as cidades com outros municipios
lindeiros, de modo a possibilitar
deslocamentos seguros e acessiveis;

Promover sistema viario seguro, acessivel e
atrativo nos deslocamentos intermunicipais
e interestaduais;

. Incentivar o desenvolvimento cientifico-

tecnolégico e o uso de energias renovaveis
e menos poluentes;

Reduzir os impactos das mudancas
climaticas, através do desestimulo do uso
de transportes individuais motorizados;

Promover tecnologias sociais de modo a
favorecer o acesso ao transporte coletivo
e a bicicleta;

Promover a reducao total de sinistros no
sistema viario das cidades, rodovias e estradas.

Os principios e diretrizes gerais foram definidos com base na Lei n210.257/2001(Estatuto da Cidade)

e nalLein212.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana), além de contribuigdes de atores do
poder publico, privado e sociedade civil por meio de oficinas, revisdes e sugestoes diretas.




Eixos tematicos e temas da Enabici

EIXO TEMATICO A
Politicas Publicas, Legislacao e Controle Social

EIXO A - POLITICAS @ ®
PUBLICAS, LEGISLAGAO
E CONTROLE SOCIAL

A 01. Engajamento, Capacitagao
da Gestao Publica e Promogao
das Politicas Intersetoriais

gA Eléli;:_c;&?aucns, O papel do poder’p.Uinco,co.mo i?dutor de transforma_g:ée.s e :
= E HONERITE SOCIL provedor das politicas publicas é ressaltado neste primeiro eixo
tematico, abordando o Engajamento, Capacitacao da Gestao
9 Pablica e Promocao das Politicas Intersetoriais. Tambéem inclui
@ as mudancgas necessarias na Legislacdo ligada ao transito
@ (Codigo de Transito Brasileiro - CTB) e sua aplicagao através
da fiscalizacao, bem como outras legislagoes que dialogam

com as politicas publicas para a mobilidade por bicicleta.

A 02.
Legislagao

c1n
Logistica Sustentavel e Geragao
de Emprego e Renda

= c12.
Fabricagao, Importagao e
O Consumo Sustentavel da Bicicleta

EIXO D - PROMOVENDO
A MOBILIDADE %

POR BICICLETA

A 03.
Gestao daInformacao e
Transparéncia Publica

Na Gestdo da Informacao e Transparéncia Publica reforca-se a
necessidade de gestores/as e técnicos/as capacitados, munidos
de dados e informacoes, para promover politicas publicas efetivas
e intersetoriais para formular e implementar o uso da bicicleta.
Sao destacadas as politicas de saude, educacao, esporte e lazer
em gue a bicicleta pode contribuir de forma mais direta, nao se
esquecendo de outras areas também podem contribuir e

se beneficiar com aintroducao da bicicleta nas suas acoes.

A 04.
Controle Social e Participacao

Por fim, abordamos o Controle Social e Participagao como
fundamentais e necessarios para garantir ademocracia em
todos os processos relacionados a elaboragao, desenvolvimento
e acompanhamento das politicas publicas.

EIXO B - INFRAESTRUTURA =\

CICLOVIARIA %

D 13.
Qualificagcao e Formagao
de Condutores

B 05.
Planejamento Urbano e
Territorial

S D 14.
Educacgao Para a Mobilidade Por
@9@ Bicicleta nas Instituicoes de Ensino

B 06.
Intermodalidade e Equipamentos
de Integragao Cicloviaria

D 15.
Comunicacgao e Politicas
de Incentivo

B 07.
4 Planejamento Cicloviario
@9@) Integrado Ao Planejamento Viario

EIXO E - ORCAMENTO % %
E FINANCIAMENTO

=~

B 08.
Projetos Cicloviarios Integrados
aos Projetos Viarios

Kl E 16.
Financiamento, Politicas
Econdmicas e Orgamentarias

B 09.
g Implantagcao e Manutengao da
@V@ Infraestrutura Cicloviaria

(-
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TEMA A 01

0 Engajamento e Capacitagao da Gestao Publica

e Promocgao das Politicas Intersetoriais consiste

na qualificacao da gestao para realizacao de uma
politica cicloviariaintegrada, com a participagao de
diferentes municipios e estados e a pluralidade de

profissionais. Tem a finalidade de inserir a bicicleta na
rotina de servidores publicos com a transversalizagao

da politica de mobilidade por bicicleta entre os
diversos departamentos, secretarias, ministérios e
planos dos governos municipais, estaduais e federal.
Ainclusao da politica cicloviaria, especialmente nas
politicas de lazer, esporte, turismo e saude, é uma
medida necessadria para ampliar e consolidar o uso
dabicicleta no pais. E fundamental o aprimoramento
das capacidades técnicas dos gestores/as e outros
atores que se relacionam com o planejamento e
execugao das politicas viarias para transformar

os processos de trabalho, proporcionando uma
mudanga significativa na sua atuagao.

&N TEMA A 02.
LEGISLACAO

A Legislacao no contexto da promogao da
mobilidade por bicicleta visa garantir que o
sistema normativo, ou seja, o conjunto de
leis que asseguram para todas as pessoas,
estabeleca a normatizagao adequada para
a efetivagao da politica cicloviaria no Brasil.
Osinstrumentos orientadores nacionais

da politica de mobilidade por bicicleta sao

o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), a lei
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU) e a lei do Programa Bicicleta Brasil
(PBB). H4, entretanto, de se considerar a
intersetorialidade da bicicleta nas politicas de
saude, educacao, turismo, sendo, portanto,
fundamental incluir o tema como parte
integrante das legislagoes existentes.
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VISAO

SUBTEMAS

SUBTEMAS

ENGAJAMENTO, CAPACITACAO DA GESTAO PUBLICA
E PROMOGCAO DAS POLITICAS INTERSETORIAIS

Garantir que a politica cicloviaria
seja construida com diversidade
e pluralidade de perfis
profissionais, disseminada

nos demais setores do poder
publico, promovendo a
consolidagao da bicicleta nos
seus mais diversos usos.

1.2. Politicas Integradas

de Mobilidade por Bicicleta

1.3. Bicicleta e a Promogao

da Saude, do Esporte e do Lazer

1.4. Capacitagao de Gestores
Publicos

Dispor de instrumentos
normativos eficazes que
garantam a efetivacao da
politica cicloviaria no Brasil.

2.2.Revisao do CTB
2.3. Aplicagaodo CTB

2.4 Promocgao da Mobilidade
por Bicicleta nas Legislagoes
Intersetoriais

TEMA A 03.
GESTAO DA INFORMACAO E
TRANSPARENCIA PUBLICA

A Gestao da Informagao € um mecanismo

do poder publico para a construgao de uma
politica cicloviaria s6lida e embasada, pois
consiste na coleta de dados, andlise das
caracteristicas do territério e dos padrées de
deslocamento das pessoas e monitoramento
de toda ainfraestrutura cicloviaria de formaa
as necessidades da populagao, considerando
os marcadores sociais de raga, género,

idade, capacidade e territério. Nesse sentido,
assegurar a Transparéncia Publica é essencial
para que todo o repertoério criado estejaao
alcance universal das pessoas interessadas.

TEMA A 04.
CONTROLE SOCIAL
E PARTICIPACAO

A politica publica necessita de controle social e
participagao popular, de formaaampliarademocracia
e qualificar as agcoes do poder publico. A Politica
Cicloviaria nao é diferente, é necessario garantir que
os processos de participagao sejam efetivos, que a
sociedade entenda e tenha capacidade de contribuir
e que as organizagoes e coletivos que representam os
anseios dos ciclistas sejam valorizadas e fortalecidas.
Ha que considerar paridade de raga, género, idade,
capacidade e territorio nos espagos decisorios e de
participagao popular.
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Alcancar uma politica cicloviaria
fundamentada em dados e
informacodes que garantam o
planejamento, a elaboragao

de propostas, implantacao e
monitoramento do sistema
cicloviario, que contemplem as
reais necessidades das cidades
e de seus cidadaos, prezando
sempre pela transparéncia
publica.

3.2 Gestao da Informacao
3.3 Transparéncia Publica

Ter uma politica cicloviaria
construida de forma democratica
e participativa, de maneiraa
contemplar as necessidades

de seus usuarios, contemplar
diversos perfis de ciclistas e
fortalecer a sociedade civil.

4.2. Atores Sociais

4.3. Instancias de Participacao
4.4 Transparéncia e Diadlogo



EIXO TEMATICO B
Infraestrutura Cicloviaria

g INFRAESTRUTURA
o CICLOVIARIA

o

7 e

0 nosso espaco publico, as nossas vias e cidades sao tradicionalmente
projetadas para o uso do automovel, gerando grandes desafios para
guem quer pedalar, como altas velocidades, grandes distancias,
auséncia de locais seguros para estacionar a bicicleta e falta de
qualidade das infraestruturas cicloviarias, quando existentes.

Esse modo de projetar afasta ciclistas e contribui para que
menos pessoas pedalem. Este eixo e subdivido em cinco temas:
Planejamento Urbano e Territorial; Intermodalidade e Equipamentos
de Integracao Cicloviaria; O Planejamento Cicloviario Integrado ao
Planejamento Viario; Projetos Cicloviarios Integrados aos Projetos
Vidrios; e Implantagao e Manutencao da Infraestrutura Cicloviaria.

Neste eixo, apresentamos apresentamos objetivos relativos a
transformacao urbana necessaria para que as cidades sejam mais
centradas nas pessoas e na mobilidade sustentavel, que permita que
a mobilidade por bicicleta seja integrada com o transporte publico
coletivo, haja oferta de bicicletas compartilhadas e estacionamentos
Seqguros e que as novas vias e 0 espaco publico sejam adequados para
a escala humana, oferecendo seqgurancga para a bicicleta transitar
através de um bom planejamento, com bons projetos, correta
implantacao e adequada manutencao.

TEMA B 05.
PLANEJAMENTO URBANO
E TERRITORIAL

5.2 Planos Urbanisticos

5.3 Ordenacgao e
Controle do Uso do Solo

5.4 Promocao da
Politica Cicloviaria
nas Faixas de Dominio
de Sistemas de

0 planejamento territorial, quando alinhado as boas praticas

do urbanismo, tem fundamental importancia na viabilizagao

de cidades que incorporem a Politica Cicloviaria como parte g
intrinseca da rede de mobilidade. O planejamento urbano

deve ser pensando em sua totalidade, incorporando os SUBTEMAS Trgansporte, Cursos
diversos modos de transporte, a localizagao dos empregos, d’Agua e Redes de
servigos e equipamentos de politicas publicas no territério, Servicos

de forma areduzir a necessidade de deslocamentos longos 5.5 Requalificagao dos
e favorecer a mobilidade ativa, sempre considerando os Espacos Publicos
marcadores sociais.

Alcancar cidades democraticas, ambientalmente responsaveis, equitativas, com
atencao especial aos grupos em condi¢coes de maior vulnerabilidade, em grande parte
racializadas, com acesso pleno de seus cidadaos a habitagao, as oportunidades e a
todos os espacos.

TEMA B 06.
INTERMODALIDADE E EQUIPAMENTOS E
DE INTEGRACAO CICLOVIARIA SUBTEMAS

A Intermodalidade e os Equipamentos de Integracao Cicloviaria possibilitam
ampliar o uso da bicicleta para novas fungodes e atividades, inclusive por
um publico mais amplo, uma vez que tornam o uso da bicicleta mais flexivel
no transporte de pessoas e de bens. Os estacionamentos de bicicleta,
constituidos por bicicletarios e paraciclos, possibilitam a conexao do ciclista
com outros sistemas de transporte e com os equipamentos publicos e
privados da cidade. 0 embarque de bicicleta em veiculos de outros modos,
como nos 6nibus urbanos e rodoviarios, nos sistemas de trilhos (trens, metros,
. . . L. .. Transporte
monotrilhos, VLTs), nos sistemas hidroviarios e nas rotas aeroportuarias,
viabilizam a utilizagao de bicicletas na primeira e ultima milha de grandes 6.4 Ofertade
deslocamentos. Os sistemas de bicicletas compartilhadas, além da integragao Bicicletas e Sistemas
modal, também promovem acesso a bicicleta a quem nao possui uma propria. de Bicicletas
Sendo assim, a oferta de bicicletas possibilita que recortes significativos da Compartilhadas
sociedade tenham mais acesso a cidade e aos seus equipamentos.

6.2 Estacionamentos
de Bicicletas e
Estruturas de Apoio

6.3 Embarque
de Bicicleta nos
Sistemas de

Consolidar uma rede de mobilidade por bicicleta que promova pleno acesso a cidade por
todas e todos os cidadaos, inclusive por aquelas que nao possuem acesso a bicicleta,

através daintegragao com os demais sistemas de transportes, construindo conexdes com
acidade que permitam que a bicicleta possa ser usada de forma ampla, diversa e flexivel.




TEMA B 07.
PLANEJAMENTO CICLOVIARIO

0 Planejamento Cicloviario Integrado ao
Planejamento Viario abrange os temas
relacionados ao planejamento dos espagos
viarios, detalhando aspectos especificos da
mobilidade por bicicleta. Esse eixo abrange a
formulagao de politicas para aredistribui¢cao dos
espacos davia, dainfraestrutura cicloviaria, das
medidas fisicas e operacionais necessarias para
garantir maior segurancga na circulagao humanae
de bens nas cidades e das medidas de desestimulo
ao uso dos modos individuais motorizados.

7.2.Planejamento Viario

E 7.3. Planejamento Cicloviario

SUBTEMAS 7.4 Medidas de Sequrancga Viaria

INTEGRADO AO PLANEJAMENTO VIARIO

Alcancar cidades sustentaveis
e inclusivas, com direito

ao uso dos espagos viarios

e acirculagao por todos,

incluindo idosos, pessoas com
deficiéncia, criangas, mulheres,
pessoas trans, pessoas negras
e adiversidade étnicaracial.

7.5 Medidas de Desestimulo aos Modos Individuais Motorizados

TEMA B 08.
PROJETOS CICLOVIARIOS
INTEGRADOS AOS
PROJETOS VIARIOS

A elaboracao de Projetos Cicloviarios integrados aos
Projetos Viarios abrange os temas relacionados aos
aspectos técnicos do desenho das vias, a partir do
conceito de “Ruas Completas” e daredistribuicao dos
espagos viarios, detalhando aspectos relevantes em
relagao ao provimento de infraestrutura cicloviaria
que garanta maior segurancga na circulagao de
pessoas e bens nas cidades e reforga os manuais e
normas que precisam ser revisados ou consolidados
para garantir maior qualidade aos técnicos que
elaboram os projetos.

E 8.2 Desenvolvimento de Projetos Viarios

SUBTEMAS
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8.3 Desenvolvimento de Projetos Cicloviarios

Atingir a exceléncia no
desenvolvimento de projetos
cicloviarios integrados aos
projetos viarios por técnicos
capacitados e com participagao
social, priorizando o desenho
urbano para os modos de
transporte publico coletivo, a
pé e por bicicleta, considerando
todos os usuarios davia,
incluindo idosos, pessoas com
deficiéncia, criangas, mulheres,
pessoas trans e a diversidade
étnicaracial.

TEMA B 09.

IMPLANTACAO E MANUTENGCAO
DA INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

A lmplantacao e Manutencao da Infraestrutura
Cicloviaria consiste na execugao de obras
viarias e sinalizacao, que garantam a circulagao
segura dos ciclistas e orientem os condutores
de todos os modos a priorizar a circulagao

de pedestres e ciclistas no sistemaviario. As
obras consistem em adequagdes geométricas
navia ou adequacgao das condigoes do
pavimento para eliminar barreiras e eliminar
riscos. A sinalizagao consiste nos elementos de
pintura e dispositivos de separacao de fluxos,
regulamentando a circulacao, a orientagao da
infraestrutura em locais com faixas exclusivas
e da existéncia de ciclistas nas vias, quando as
solugdes forem de trafego compartilhado.

O

VISAO

SUBTEMAS

Atingir a exceléncia na
execucao dos servicos de
implantagao, manutengao

de obras e sinalizacao de
infraestrutura cicloviaria,
promovendo vias seguras para
todos os perfis de ciclistas,

e garantindo o respeito dos
condutores dos demais modos
que utilizam o sistema viario.

9.2. Qualidade na
Execucao dos Servicos

9.3 Gestao da Execugao
dos Servigos

9.4 Monitoramento e Avaliagao
dos Servigos de Execugao
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EIXO TEMATICO C

Bicicleta Movimenta a Economia

a c BICICLETA MOVIMENTA
[F1}

A ECONOMIA

G

0 Cicloturismo tem o potencial de promover
o turismo sustentavel e comunitario,
movimentando a economia local e regional.
Ele pode acontecer em areas rurais, areas
de preservagao ambiental e em trilhas fora
da estrada, permitindo o acesso a atrativos
naturais e o contato com a comunidade e
com a culturalocal. Também pode acontecer
em areas urbanas, oferecendo uma vivéncia
diferenciada no contato com a cidade e
atrativos turisticos locais. Além disso, pode
ocorrer naviagem entre cidades, estados,
paises e continentes, proporcionando

uma forma singular de se relacionar como
tempo, o ambiente, a cultura e as pessoas.

TEMA C10.
CICLOTURISMO

Enabici - Estratégia Nacional da Bicicleta

O

E

SUBTEMAS

TEMA C 11. LOGISTICA

% SUSTENTAVEL E
GERACAO DE

EMPREGO E RENDA

A Logistica Sustentavel e Geragao

de Emprego e Renda consiste na
adocao de bicicletas e triciclos, a
propulsdao humana ou eletricamente
assistidos, no transporte de bens e de
mercadorias e prestagao de servigos.
Os efeitos dessa politicanao s6
impactam positivamente a qualidade
ambiental e o uso do sistema viario,
como também, aliada as politicas de
trabalho e junto a outros servigos,
pode ser uma ferramenta de geragao
de emprego e renda.

VY |
‘@J\f(‘) TEMA C 12.

A Fabricagao, Importagao e Consumo
Sustentavel da Bicicleta dizrespeito a
qualidade na producgao da bicicleta e de
seus componentes, além de acessorios e
vestimentas para ciclistas, fundamentais
para atender diversas pessoas, os diversos
usos e estimular o uso da bicicleta no dia
adia. Porisso, as politicas publicas e o
mercado devem estar alinhados na busca
pela promoc¢ao do acesso a produtos de
qualidade e diversos, sempre informando os
consumidores de forma objetiva e completa
sobre o uso correto desses equipamentos.
Ainda, promover inovagoes constantes

nos processos de produgao, importacgao

e distribuicao, de forma a torna-los mais
sustentaveis, levando-se sempre em
consideracao a responsabilidade social

e ambiental, a geracao de emprego e

renda e a formagao técnica continua dos
trabalhadores.

E

SUBTEMAS

FABRICACAO, IMPORTACAO E CONSUMO
SUSTENTAVEL DA BICICLETA

=

SUBTEMAS

Promover o desenvolvimento
econdmico sustentavel e socialmente
justo, empregando solugoes

limpas de transportes de bens e
mercadorias. Incentivar a criagao de

novos servigos e mercados a partir da
bicicleta, garantindo a justa relagao
entre empregador e empregado

e estimulando a autonomia e
valorizagao dos trabalhadores.

11.2. Logistica Sustentavel Através
da Bicicleta (Ciclologistica)

11.3 Bicicleta Como Ferramenta de
Trabalho

Promover o desenvolvimento
econdmico sustentavel e
socialmente justo, empregando
solugoes limpas nos processos
de producgao da bicicleta, seus
componentes e acessorios,
assegurando produtos de alta
qualidade e com diversidade para
diversos publicos e com emprego
de mao de obra qualificada.

12.2 Incentivos ao Setor Produtivo

12.3 Diversidade e Qualidade dos
Produtos

12.4 Informacaoes e Divulgagao
dos Produtos

12.5 Formagao Técnica Para o Setor




TEMA D 14.
EDUCACAO PARA A MOBILIDADE POR
BICICLETA NAS INSTITUICOES DE ENSINO

EIXO TEMATICO D
Promovendo a Mobilidade por Bicicleta

A Educacao para a Mobilidade por Bicicleta é
um eixo fundamental para a formacgao cidada

Garantir a educacao inclusiva e

gD PROMOVENDO Neste eixo, o foco € a educagéo da populagéo de Zﬁ:oolczzc;:::;;:g;orzc;zl:?:::sugg\?g:;qse de qualidade sobre a mobilidade
= A MOBILIDADE H A H H e .
M PorBicicLETA maneira geral. Os trés temas abordados dizem respeito entendimento dos direitos e deveres de Usuarios @ por bicicleta integrada ao

a Quallflcac;.a.o e Formagf':\(? de Condutoresf a~ Educacao do sistema viario. Ela deve estar presente na ;t{rr.lculo escg!?r nofns!no
para a Mobilidade por Bicicleta nas Instituicbes de base curricular do Ensino Basico e nos cursos de daSlcohe nas di erzn Es areas
Ensino e a Comunicacdo e Politicas de Incentivo. Ensino Superior, sendo os conteiidos propostos el 6 DI

de modo transversal em diferentes areas do Superior.

Todos eles tém em comum a necessidade de difundir a .
conhecimento.

cultura da bicicleta, de forma a garantir que o seu uso
seja cada vez mais comum entre as pessoas, que as
criangas e jovens nao sejam estimuladas desde cedo a
guerer ter e dirigir um automaovel e que os que dirigem,
respeitem aquelas pessoas que pedalam, prezando pela
seguranga.

g 14.2. Educacao Para a Mobilidade por Bicicleta no Ensino Basico

14.3 Educacgao Para a Mobilidade por Bicicleta no Ensino Superior

S AL 14.4 Estimulo e Promocgao da Mobilidade por Bicicleta nas Instituigoes de Ensino

TEMAD1S. TEMA D 15. )
QUALIFICACAO E COMUNICACAO E POLITICAS Garantir o conhecimento
FORMACAO DE CONDUTORES DE INCENTIVO da teoria e da pratica da

mobilidade por bicicleta,
de modo a promover a

A Qualificacao e Formacao de Condutores . =
migragcao modal paraa

A Comunicacao da Mobilidade por Bicicleta e as

busca ampliar o conhecimento de motoristas Garantir o conhecimento e Politicas de Incentivo consistem nos conteudos L

em relagéo a sua atuago e responsabilidade apratica da mobilidade por e meios de divulgagio de informacées sobre a bicicleta, promovendo a
sobre o transito. E fundamental para assegurar bicicleta aos cidad3dos, através bicicleta como meio de transporte e os mecanismos mobllld.ade ativa, gferando
aboa convivéncia nas vias urbanas e rurais, de processos de qualificacao de estimulo ao seu conhecimento e utilizagao. melhorias para o clima,
qualificando os condutores de modos transformadores, que garantam Também a comunicagao voltada a ordenagao do pf'adradas pessoas e paraa
motorizados, através dos processos de formagao asequranca de ciclistas e a sistema de mobilidade urbana com priorizagao claade:

ereciclagem e da criagao de conteudos mais promocao de cidades mais para os modos ativos e desestimulo aos modos

alinhados alegislagao da mobilidade urbana, que seguras e inclusivas. motorizados, tendo em vista os fatores negativos

prioriza os modos ativos. Um dos componentes que o uso irracional ou irresponsavel gera as

da Educacao de Transito deve ser voltado vidas e as cidades. Dessa forma, propde-se que 15.2. Comunicagao Para a

amobilidade por bicicleta, possibilitando a comunicagao possibilite fornecer subsidios Promocao do Uso da Bicicleta
para o conhecimento e a transformagao social, g

compreender a necessidade de priorizar este 132 F - 15.3 Promocao da Mobilidade
modo nos sistemas de circulagao, assim como ‘E’ <. rormagao e envolvendo diferentes atores que atuam no ' ¢

Urbana Sustentavel

ampliar o respeito e o cuidado por parte dos Reciclagem de Condutores poder publico, poder privado e em organizagoes SUBTEMAS
condutores de veiculos motorizados, buscando 13.3 Educacao de sociais em prol do uso dos modos sustentaveis e 15.4 Desestimulo dos Modos

. . = - SUBTEMAS . . = . S :
garantir seguranga na circulagcao dos usuarios e Condutores no Dia a Dia dareducao dos danos e impactos gerados pelos Individuais Motorizados

redugao dos numeros de sinistros nas vias. modos individuais motorizados.
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EIXO TEMATICO E
Orcamento e Financiamento

' [

- Neste eixo iremos tratar dos recursos financeiros

b~ ORCAMENTO L. . . e

EE E FINANCIAMENTO necessarios para o financiamento da Politica
Cicloviaria. No tema Financiamento, Politicas

Econdmicas e Orcamentdrias, a intencao nao é

apontar onde o recurso financeiro estd ou como deve

ser alocado, mas apresentar a necessidade de melhor

destinacao dos recursos publicos, principalmente

aqueles que sao atualmente utilizados para estimular

o uso do automovel. Além disso, destaca-se a

necessidade de estimular o setor produtivo e garantir

a devida transparéncia orcamentaria.

I
§'\

N

=

hy N

o - o

Mariana Gil-WRI Brasil
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TEMAE 16.
FINANCIAMENTO,
POLITICAS ECONOMICAS
E ORCAMENTARIAS

As politicas econdmicas para a mobilidade
por bicicleta sao fundamentais para
garantir que sejam executadas atividades
de planejamento, implantacao, gestao

e operacgao de todos os elementos

do sistema cicloviario, assim como a
definicao de programas e agoes que
promovam o uso da bicicleta por diferentes
perfis de usudrios e para diferentes
finalidades. As politicas econémicas

e orgamentdarias devem adotar por
principio aredistribuicao dos recursos
financeiros destinados atualmente aos
modos individuais motorizados para o
investimento na promogao dos modos de
transporte publico coletivo e modos ativos.

Enabici - Estratégia Nacional da Bicicleta

E

SUBTEMAS

Garantir aimplementacao de
infraestrutura cicloviariaem
todo o territorio nacional, a
partir da gestao e controle do
or¢camento publico voltado a
mobilidade urbana de forma
racional, priorizando os modos
ativos, os investimentos que
possibilitem o fomento do
setor econdmico e o acesso
dabicicleta por diferentes
publicos.

16.2. Gestao e Controle dos
Recursos Publicos

16.3. Investimentos Publicos
paraaPromogao da Mobilidade
por Bicicleta

CONCLUSAO

A Estratégia Nacional de Promog¢ao da Mobilidade
por Bicicleta (Enabici)representa um marco
fundamental na transformacao da mobilidade
urbana no Brasil. Mais do que um conjunto de
diretrizes e agdes, a Enabici € um chamado a
acao para enfrentarmos alguns dos desafios mais
prementes de nossa sociedade: as mudancas
climaticas, a desigualdade social e a necessidade
de cidades mais sustentaveis e justas.

No contexto das mudancas climaticas, a
promogao da mobilidade por bicicleta emerge
como uma estratégia vital. As emissoes

de gases de efeito estufa provenientes do

setor de transportes sdao uma das principais
contribuintes para as mudancas climaticas nos
grandes centros urbanos e também as que mais

crescem nos ultimos anos. Ao incentivar o uso
da bicicleta como meio de transporte, estamos
contribuindo parareduzir essas emissoes e para
aconstrucao de um futuro mais sustentavel.
Cada deslocamento feito de bicicleta ac invés
de um veiculo motorizado representa uma
pequena, mas significativa vitéria na luta contra
as mudancas climaticas. Além disso, a bicicleta,
como meio de transporte acessivel e de baixo
custo, tem o potencial de democratizar o
acesso a cidade, suas oportunidades e servigos,
promovendo uma forma mais equitativa de
mobilidade urbana.

A Enabici alinha-se fortemente, portanto,
também aos principios de justica social
e ambiental. A mobilidade € um direito

21



fundamental, mas muitas vezes negado as
camadas mais vulnerabilizadas da populacgao,
pessoas racializadas em sua maioria. Ao
priorizar a infraestrutura cicloviaria e politicas
de incentivo ao uso da bicicleta, beneficiamos
todas as pessoas, de forma alinhada com
politicas sociais, econémicos, territoriais, com
enfoque em marcadores deraca, géneroe
classe.

Sendo assim, no &mbito da mobilidade
urbana sustentavel e equitativa, a bicicleta
desempenha um papel crucial. A Enabici
propoe uma mudanca de paradigma,
colocando as pessoas no centro do
planejamento urbano. Ao criar cidades mais
ciclaveis, estamos também criando espacos
publicos mais vivos, seguros e agradaveis
para as coletividades.

E importante ressaltar que aimplementacao
bem-sucedida da Enabicirequero
engajamento de multiplos setores da
sociedade. Tomadores de decisao nos niveis
federal, estadual e municipal tém um papel
fundamental na criacao e execugao de
politicas publicas que favoregam a mobilidade
por bicicleta. O investimento em propostas
alinhadas com as acoes listadas na Enabici

€ uma decisao estratégica, pois, ao focar na
pauta da mobilidade por bicicleta, as gestdes
publicos estarao atendendo a metas nacionais
e internacionais de desenvolvimento
sustentavel. Cidades com infraestrutura

cicloviaria bem desenvolvida tendem a ser
mais atrativas para investimentos e turismo,
gerando beneficios econdmicos alongo prazo.

O setor privado também desempenha um
papel importante nessa transformacao.
Empresas podem desenvolver tecnologias

e servicos que facilitem o ciclismo urbano e
contribuir para a criagao de uma cultura mais
favoravel ao uso da bicicleta. A sociedade
civil, por sua vez, tem o poder de impulsionar
essa mudanca através do ativismo, da
educacao e da adocao da bicicletaem seu
cotidiano. Cada pessoa que opta pela bicicleta
como meio de transporte torna-se uma
agente de transformacgao, inspirando outras e
demonstrando na pratica os beneficios desse
modo de deslocamento.

A Enabici ndo é apenas uma politica de
mobilidade, mas um compromisso comum
futuro mais sustentavel, justo e saudavel para
a coletividade. Ao promover a mobilidade por
bicicleta, estamos investindo em cidades mais
humanizadas.

O desafio é grande, mas as oportunidades
sdo ainda maiores. A implementacao da
Enabici tem o potencial de catalisar uma
transformacao profunda em nossas cidades
e em nossa sociedade. E um convite para
repensarmos nossarelacao com o espaco
urbano, com a mobilidade e com o0 meio
ambiente.

*Diversas organizagées estdo contribuindo para a Estratégia, mas ainda é necessdrio uma maior disseminacgédo para
atingir os objetivos planejados e se conectar com outras agdes ja existentes. Para saber mais sobre a Enabici e ter
acesso aversdo completa do documento com todas as agées propostas, visite o site oficial da Enabici. Podemos

pedalar rumo a um futuro mais sustentdvel e inclusivo.
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Estéa fazendo, fez ou sabe de alguma acao a favor da mobilidade por bicicleta
que contribua com os objetivos da Enabici? Cadastre-a no site, entraremos
em contato para mais informagoes!

estrategiadabicicleta.org.br/monitoramento/
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